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1. INDLEDNING.
Formal.

Formalet med at benytte en madtet saltvands oplasning(20%) til glatfare bekaampelse
er, at nedsadte salt forbruget med fastholdt eller haevet niveau for fremkommelighed
og sikkerhed.

| dette for sag fokuser es pa mulighederne for at begraense forbruget af salt, ved
hjadp af eendret udbringnings form.

2. SAMMENFATNING OG KONKLUSION

Det er i Fynsamt lykkedes at bruge en madtet saltvands oplasning (20%) til
bekaampelse af glatferei situationer med rim, frysende vade vej baner, isslag og
snever.

| vinteren 1998 - 99 blev gennemfart systematiks maling af restsalt svel fra spred-
ning af saltvand, som fra spredning af Fugtsalt (reference). | alt maltes restsalt i 1800
punkter.

Forsagsresultaterne viser at madtet saltvand kan spredes mere jeevnt tvaa's over vejen.
Sediagram 1, som ogsa viser, at en sterre andel af saltet fra saltlagen er til stede 2
timer efter udspredning, end fra fugtsaltet.
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Diagram 1. Tvaafordeling efter to timer. Det skal understreges, at der er udspredt 7,6
gram salt/m? som Fugtsalt og 4,6 gram salt/m? som saltlage.

Den mere ensartede fordeling opnas patrods af at |astbilen der spreder saltvandet
karer med en hastighed pa 70 km/time.

Pa de 1800 maleresultater er der gennemfart flere statistiske analyser og felgende
hoved resultater er opnaet:

1 Restsalt malingerne giver et brugbart billede af restsalt maangderne pa
karebanen.
2. At relativt mere af saltet fra saltlage end fra Fugtsalt virker pa karebanen er

starkt statistisk signifikant, og dermed sikkert pavist.
3. At ca90% af saltet fra saltlagen virker pa karebanen, medens det kun gad der



60 -65% of saltet frafugtsaltet.
4. At ved hgje trafikintensiteter har trafikken afgerende indflydelse pa
nedbrydningen af restsalt. Falgende formler er fundet:
Restsalt (satlage) = -0,012% x T1 + 88%.
Restsalt (Fugtsalt) = -0,011% x T1 + 64%. Hvor Tl er antal bilpasager.

| praksis virker udspredning af madtet saltvand straks, hvis der er rim eller is pa
velen, medens ter- eller Fugtsalt tager tid.

Ligeledes har det i praksisvist sig at madtet saltvand virker i isslags- og snesituatio-
ner, men i disse situationer er 20 ml(4,6gram salt)/m? normalt ikke nok.

| Fyns amt foretages en meget simpel blanding af salt og vand i en 280 m? beholder,
men det sikres samtidigt at der ikke opstar lagdeling i blandingen. Lagdeling, hvor
ferskvand ligger over saltvandet, er den farligste situation for brug af madtet salt-
vand. Hvis det ikke aktivt sikres, at denne lagdeling ikke opstér, vil der pa et tids-
punkt blive spredt ferskvand med katastrofale falger.

Sammenfattende har brug af madttet saltvand givet sa gode resultater, at jeg forventer
at Fyns amt i Igbet af de naeste 10 ar gdr over til udelukkende at bruge denne form for
glatfare bekaampel se. Jeg forventer samtidigt, at den mest benyttede dosering bliver
20 ml/m? eller mindre, men at det i speciel situationer bliver muligt at dosere 40
mil/mz.

3. BAGGRUND.

3.1 Grusning

Pa starre veje i Danmark er grusning forladt for mange & siden. Grusning er ikke
effektiv. Gruset eller jorden i rabatterne er dyrt at bortskaffe senere, som forurenet
jord. Endelig bruges ved grusning alligevel en del salt til iblanding.

3.2 Torsalt

Tarsalt bruges kun i begramset omfang pa starre veje i Danmark. F.eksi forbindelse
med snevejr. Til praaventiv saltning er tarsalt ubrugelig, idet det blaeser af vejen far
det kan gare gavn. Typisk blev tidligere udspredt 40 g/m? tarsalt pr gang. Hastighe-
den for udbringning skal vaae lav for at undga turbulens, som straks blaeser saltet af
vejen.

3.3 Fugtsalt

Fugtsalt har i Danmark aflgst tarsalt. Umiddelbart far saltet spredes via spredetaller-
ken til sttes madtet saltvand, sdledes at saltet er fugtigt og dermed hurtigt binder til
vejen. Typisk udspredes 10 g/m?, det vil sige 7 gram salt og 3 gram meditet saltvand, i
alt 7,6 gram ren salt/m2. Hastigheden for udbringning kan haevesi forhold til tersalt,
men skal stadig vaare under lovlig hastighed for lastbiler.

3.4 Madtet saltvand




Brugesi dag lidt i combi spredere, hvor der er mulighed for at bruge savel madtet
saltvand som fugtsalt.

Det er dmindeligt anerkendt i Danmark, at ved udspredning med madtet saltvand kan
doseringen sadtes yderligere ned. | forsgget, som her beskrives, er konsekvent brugt
20 ml/m? svarende til 4.6 gram ren salt/m?. | forsaget er desuden brugt rene salt-
vandsspredere, uden mulighed for at udsprede fugtsalt.

3.5 Snerydning.

Snerydning vil kun blive kort omtalt. Det forsgges at salte praaventivt far snefald,
henholdsvis med fugtsalt og saltlage. Under snevejret fjernes sneen mekanisk med
sneplove, hvorefter der igen efter snevejrets opher, saltes for at fjerne resten af sneen.
| disse situationer vil normalt blive brugt 15 g/m? fugtsalt. Med medtet saltvand har
vi kun kunnet dosere med 20 mi/m2, sa der er evt. kert en ekstra runde, efter snevej-
rets opher.

3.6 Tidligere forsaqg.

Det vides, at der tidligere er gennemfart forseg der viser restsalt maangden efter 1000
overkarder efter udspredning af hhv. Tersalt, fugtsalt og madtet saltvand.

Forsagene viser klart, at tersalt kun giver relativt lidt restsalt, fugtsalt giver middel
restsalt, medens madtet saltvand giver relativt meget restsalt.

3.7 Saltforbrug.

Fyns amt har de seneste & brugt mellem 5.000 og 18.000 tons salt (NaCl) pr ar til
glatfare bekaampel se. Det kan ogsa skrives mellem 0,5 kg/m? og 2 kg/m? vejareal pr
ar. Ved en normal praeventiv saltning med fugtsalt udbringes 7,6 g/m? ren salt.
Mangderne er s store, at forbruget giver anledning til bekymring for grundvandet.
Ligeledes har der vagret undersggelser der viser en negativ effekt pa beplantninger teet
paveen.

3.8 Erstatning for salt(NaCl).

Brugen af salt (NaCl) er i Danmark dominerende i glatfere bekeampelsen, da det er
pris billigt og effektivt. Desuden er det en fordel, at NaCl af alle er velkendt, som
kokken salt. Det opfattes dermed ikke som vaaende giftigt.

Disse fordele ger at erstatnings midler for NaCl har sveat ved at Sldigennem. Hvisen
aandret sprednings form kan nedsadte forbruget, kan det dyrere CMA (calcium
magnesium acetat) maske blive et realistisk alternativ.

4. MATTET SALTVANDS OPL@SNING.

4.1 Fordomme.

Patrods af viden om at udspredning af madtet saltvand giver relativt meget restsalt
pavejen, er brugen ikke daet igennem for alvor. Det skyldes nok en del fordomme



mod saltvand. Nogle af disse fordomme vil jeg gennemgdi det felgende.

4.1.1 “Frossen vand er is og dermed glat”.

Pagrund af det indlysende rigtige i overskriften er spredning af saltvand psykologisk
set utiltalende.

“Det er jo netop frossen vand der giver problemer med glatfare’!

“Ved at tilfere vand, skal der endnu mere salt til at sikre en salt koncentration sa
vandet er flydende pa trods af temperaturer under frysepunktet”!

En naamere studium af fase diagrammet for saltvand viser dog, at den tilferte
vandmaangde er forsvindende i de normale saltnings situationer. Farst nar det er
rigtigt koldt har det betydning og i dissetilfedde, er der ogsa ved brug af fugtsalt,
brug for ekstra undersggel ser, der kan vise hvordan glatfere undgas.

4.1.2 “ Saltlage kan kun spredes jaevnt med dyser pd en bom, altsd kun i kerespor
eller ved at spagre for resten af trafikken” .

Det var ogsa vore farste erfaringer, men efterf@lgende har vi faet konstrueret bagud
rettede sidedyser, sdledes at der spredes med bom i kare sporet og bagud rettede
sidedyser i de spor, der ligger ved siden af og med fuld tilfredsstillende fordeling.

4.1.3 “Udspredt saltlage kan pludselig blive glat!”

Nej. Jeg er sikker p3, at postulatet er et resultat af lagdeling. Postulatet ma veare
fremkommet fra situationer, hvor der ved et uheld er spredt ferskvand. Hvis der ved
et uheld er kommet noget ferskvand i tanken, vil der opsta en meget stabil lagdeling
og pa et tidspunkt vil det vaare ferskvand der udspredes! Denne meget stabile
lagdeling omtales under salt blande anlaay og det skal altid sikres, at der ikke opstér
lagdeling. Er lagdelingen farst fjernet kan den ikke opstaigen uden ny tilfarsel af
vand eller salt.

4.2 Spredeteknik

Grund ideen har vaaret at skabe en sprede form, der sikrer en ensartet spredning i 3
karespor, i alt op til 10,5 meters bredde, uden at genere avrig trafik. Det er opnaet
med en konstruktion, hvor spredning fra bom klarer de 3,5 meter spor som karetgjet
bevasger sig i. Spredning pa de to spor som ligger til hver side for keretgjet klares ved
hjedp af bagud rettede sidedyser. For at undga forstevning af strdlerne fra sidedyserne
er de optimeret med hensyn til at udsende sammenhaagende straler, der giver store
drdber. Desuden er de indstillet saledes, at vind hastigheden pa langs ad keretgjet
svarer til stralens bagud rettede hastighed. Derved opnas at vindens indflydelse pa
stralen minimeres. Karsels hastigheden for udspredning er sat til 70 km/time da det er
den maximalt lovlige hastighed i Danmark for lastbiler. Af hensyn til usikkerheden
med hensyn til den hastighed chauffaren reelt kerer med, skal fremtidige spredere
dimensioneres til ogsa at sprede korrekt ved 80 km/time.

Pa de prototyper af saltvands spredere Fyns amt har brugt nu, har regulerings
mulighederne vaget begramsede. Der kan kun spredes 20 ml/m? og enten bruges ale
side dysser til en side eller ingen. Det har til gengadd givet meget enkle og pris
billige spredere. Hastigheden males med radar og derud fra doseres. Det giver en
palidelig og ngjagtig dosering.

4.3 Blanding af saltlage




Saltvand er tungere end ferskvand. Derfor dannes en meget stabil lagdeling, hvis
saltvand og ferskvand fares sammen uden styret blanding. Det samme gadder hvis
der er tale om to portioner saltvand med forskellig koncentration.

4.3.1 Forspg med lagdeling
For at undersgge stabiliteten i lagdelingen opbyggede vi et lille forsggsanl a.
Anlasgget bestar af en 6 liter beholder, hvori der er mulighed for at skabe cirkulation
ved at pumpe vand ud og ind i beholderen. Pumpe kapaciteten er ca 0,1 liter pr
minut, hvilket ogsa kan skrives 6 liter pr time. Efter normal udregning er
opholdstiden i beholderen 1 time.
| beholderen fyldes 3 liter medtet saltvand i bunden og herover 3 liter ferskvand. For
visuelt at falge forsgget er saltvandet farvet bla
Forsags data:

Forsag den 22-8 99, 3 liter saltlage giver 8 cm, forsaget starter ki 13.10.

Kl cm satlage
13.10 8,0
14.05 8,5
15,20 9,0  Gennemsnit 0,4 cm/time
16,20 9,4
17,20 9,8
20,50 11,3
Herefter dosering fra oven (gennem ferskvand)
20,53 11,3
20,59 8,5
21,03 7,8  Gennemsnit 0,4 cm/minut
21,07 50
21,10 4,3

| 8 timer pumpedes saltvand ud af bunden og blev igeni en fordeler slange fert ind i
bunden for at give cirkulation. Det beted at skille fladen mellem ferskvand og
saltvand flyttede sig 0,4 cm/time.

Herefter aandredes forseget. Der pumpedes stadig ud fra bunden, men nu til fartes det
udpumpede saltvand med en fordeler dange oven i ferskvandet. Herefter flyttede
skille fladen sig med 0,4 cm/minut.

| forsaget gar blandingen 60 gange hurtigere ndr det tunge saltvand doseres oven i det
lette ferskvand. Selvfalgelig vil resultatet vaae det samme, hvis det |ette ferskvand i
stedet faresind i bunden, under det tunge saltvand.

| et virkeligt anlagg er lagdelingen endnu mere stabil. Det skyldes, at rent praktisk har
forsags pumpen vaget placeret i bunden i saltlagen. Pumpen har derved givet
anledning til en del turbulens og har forgget blandingen i ferste del af forsaget
vaesentligt.

4.3.2 Praktisk opbygning af anlagg til saltvands blanding.

| praksis har Fyns Amt opbygget en 280 m? beholder hvor der pumpes ud fra
overfladen og i blandings fasen pumpes ind(recirkuleres) i bunden af beholderen.
Recirkulationen fortsaates til overfladen har 20 % salt indhold. Derved undgas
lagdeling maske ikke helt teoretisk set, men al saltvand der udspredes har minimum



20 % salt indhold. | praksis har det vist sig at der ingen lagdeling bliver.

Selve oplasningen af saltet, foretages direkte i beholderen. Der er i beholderen
placeret en kraftig omrarer(propel) som igangsadtes ndr der skal opblandes salt, efter
at der farst er tilsat ferskvand. Saltes haddes derefter i umiddelbart foran propellen,
som sarger for at det ikke straks bundfaddes. | praksis fungerer systemet, selvom
anlasgget er meget simpelt. Fyns amt bruger vakuum salt til blandingen.

4.4 Vand til blanding

| Fyns Amts store blandings anlaeg bruges grundvand. Det skyldes at anlagyget ligger
langt fra havet og at der ikke pa stedet er mangel pa vand.

Der har i pressen vaget stillet spergsmalstegn ved om det kan vage rigtigt at der
anvendes “drikkevand” til dette formal. | vinteren 1999/2000 blev brugt under 10.000
m3 vand til salt opl@sning, hvilket deekkede ca 20 % af saltnings behovet pa hovedve-
jei Fynsamt.

Pa et mindre anlagy, pa Arg, bruger Fyns Amt havvand i stedet. Det giver ogsa den
fordel, at der paforhand er op til 3% salt i vandet. Anlaagget har nu fungeret i 2 ar
uden at der har vaaret problemer.

Der overvejes ogsa andre muligheder for at skaffe vand. Det kan vagre affalds produkt
fraindustrien, f.eks. Indeholdende CaCl, eller vand fra rensningsanl agg.

5. FORSGET 1998 - 1999

5.1 Forsggs straskninger

Forsagene er gennemfart pa henholdsvis 2 sporede hovedveje med meget trafik og pa
2 sporede veje med let trafik. Klimaet er typisk kystklima og vejene er overalt under
kote 100 m. Vejene er typisk danske asfalt veje. Asfalt overfladen er pa méle stedet
valgt relativ tag med max 8 mm sten starrelse af hensyn til male metoden. Selve male
stederne er placeret i dbent land og placeringen valg sa der er nogenlunde ensartethed
mellem saltlage straskningen og reference straskningen med hensyn til geografisk
retning og kyst naarhed, samt belasgningens art og alder samt vedrerende trafikkens
omfang.
Saltlage: Vg 206 km 8 og 8,5, arsdegntrafik 7200, E10 (akvivalente 10 tons
akdler) 575 pr dagn, reference ve 714.
Vg 602 km 54 og 54,5, arsdegntrafik 1300, E10 50 pr degn, re-
ference veg 730.
Fugtsalt: Ve 714 km 8,8 og 9,3, arsdagntrafik 5300, E10 250 pr dagn
Ve 730 km 3 og 3,5, arsdegntrafik 1900, E10 110 pr deggn.

5.2 Udkald til saltning.

Under forsgget er saltningen gennemfert efter ssadvanlige retningslinier i Fyns Amt. |
de fleste tilfedde er udkald sket for at salte prasventivt pagrund af udsigt til glat fare.
Udkald til saltning sker centralt for hele Fyn og baseres pa luft- og vej temperatur
samt fugtigheds malinger framale stationer i vejene ud over Fyn. Disse malinger
kombineres med modeller og vejrudsigt fra Dansk Meteorologisk institut. Praaventiv
saltning udfares normalt med 10 gram fugtsalt/m? (7,6 gram ren salt) og 20 ml
saltvand /m? (4,6 gram ren salt).



5.3 Restsaltsmaling.

Der males restsalt i 6 punkter tvaas over vejen. Male punkterne er placeret %2 m, 1Y%
m og 2¥» m fra vejens center linie. Maingen gentages 500 m laangere fremme pa
vejen. Der males 2, 5 og 10 timer efter udspredning af fugtsalt / saltlage. Ved hver ny
maling rykkes male punktet 10 m for ikke at fa forstyrrelser fra forrige maling.
Restsalt malingen foretages med en saltstok (Sobo 20) som i heletal angiver restsalt i
g/m2. Maleresultaterne faresi skema, som efterf@lgende lagres i database.

6. FORSOGS RESULTATER

| alt maltes restsalt pa ca 1800 punkter i vinteren 1998-1999. Data fra disse malinger
er paforskellig vis bearbejdet for at fa viden om hvordan salt nedbrydes/fjernes
afhaangig af udsprednings metode.

6.1 Usikkerheder

Male metoder medfarer, at der er en stor spredning pa enkelt resultater. Ses bare pa
aflassnings ngjagtigheden er den +(plus/minus) ¥2 pa male veadier, der hyppigt er
under 5. Statistisk viser resultatet ogsa nar der ses pa tvaarsnits midler, at spredningen
er pa 15 til 50%. Nar der statistisk er set patvaarsnits midler er det forudsat, at de to
malinger med 500 meters af stand med hensyn til udspredning og nedbrydning er ens.
Data fra situationer med praeventiv saltning pa grund af forventet rim har veaet
underkastet en varians analyse med falgende resultat:

80 % korrelation og 1 gram/m?2 spredning pa middelvaardierne af hvert enkelt male
sa. (Det tyder pa god overensstemmel se).

Konklusionen med hensyn til usikkerheder er: “at restsalt malingerne giver et
brugbart billede af restsalt maengder ne pa ker ebanen” .

6.2 Tvaafordeling af saltet pavejen.

Pa baggrund af de mange enkeltmdlinger er der gennemfart en samlet analyse af
spredemetodernes fordeling af saltet. Det er gennemfart meget simpelt ved at tage
middelvaardien af den malte restsalt maangde 2 timer efter udspredning af salt for alle
maleresultater. Resultatet sesi diagram 1.

Det er tydeligt, at saltlage sprederen giver den mest ensartede fordeling patvaa's af
vejen. | praksis har det i Fyns amt betydet, at der saettes mere fokus paindstilling af
fugtsalt spredere, men det er desvaare en kendt sag, at det er meget vanskelig at opna
en symmetrisk fordeling ved hjadp af spredetallerken.
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Diagram 1. Tvaafordeling efter to timer. Det skal understreges, at der er udspredt 7,6 gram
salt/m? som fugtsalt og 4,6 gram salt/m? som saltlage.

Af gennemsnittet for restsalt efter 2 timer fremgar i gvrigt, for saltlage, at der er 89 % af den
udspredte maangde til rest, hvor der for fugtsalt kun er 66 % tilbage. Den ngdvendige
udspredte maangde kan dermed ved brug af saltlage reduceres med 26% ((89-66)/89* 100)%

6.3 Moddller.

De falgende modeller og diagrammer er baseret pa middelvaardien af de 12 saltstok
malinger der er udfart ved hvert male sted. Data er samlet i malesadt, omfattende alle
de malinger der herer til en enkelt udspredning. For modellerne gadder at data
omhandler malinger for saltning som forebyggelse af glatfare, altsdikke sne eller

isslag.

6.3.1 Model for salt nedbrydning, primaat som funktion af tid [2].

Modellen er gennemfart af Henrik Spliid som en variations analyse, hvor vej, tid og
en simpel trafikmodel (her skelnedes kun mellem svag trafik og kraftig trafik) indgar.
Modellen giver en lille afhaangighed trafikken, se tabel 1

Relativ restsalt maangde

Svag trafik Kraftig trafik
Vg nr/ metode | 2timer S5timer | 10timer | 2timer S5timer | 10timer
206 / saltlage 89 69 47 84 64 42
714 [ fugtsalt 68 54 38 54 40 25

Tabel 1. Relativ restsalt maangde som funktion af tid og trafik. Kun observationer
hvor der er saltet praeventivt mod glatfere, altsdikke sne elle isslag.

Udfra de benyttede data er et omtrentligt 95% konfidensinterval for forskellen pa at
benytte saltlage i stedet for fugtsalt beregnet til 0.17 £ 2 x 0.025, dvsintervallet




0.12-0.22.

Den fundne effekt fra udsprednings metoden er saledes stagkt statistisk signifikant,
og er dermed sikkert pavist.[2]

Resultatet er underbygget i en anden analyse pa samme data udfert af Thomas Glue,
som paviste at der er over 99%-signifikans for, at forskellen mellem de to sprednings

typer ikke er tilfaddig, og at spredning med saltlage giver generelt det hgjeste relative
salt niveau pa vejene. [3]

Det ses af tabellen, at fugtsalt tilsynel adende er mest pavirket af trafikken. Ved svag
trafik er der relativt fjernet “21 %" fugtsalt mere efter 2 timer end der er fjernet
saltlage. Ved kraftig trafik er der fjernet “30 %" mere. Hvistallene tages direkte
betyder det, at ved kraftig trafik kan der udspredes 36 % mindre salt som saltlage end
som fugtsalt og samtidig kan opnas samme restsalt maangde efter 2 timer.
Tilsvarende ved 10 timer hvor forskellen er endnu starre, nemlig 40 %. Udfra disse
tal vil det vaare pa den sikre side overfor fugtsalt at antage, at nedbrydningen af
restsalt efter 2 timer er ens uanset sprede metode. Det passer ogsd med den i praksis
observerede situation, at efter to timer er fugtsalt oplast og optraader pavejen pa
samme made som saltlage.

Variations analysen viser dog at tallene ikke er statistisk signifikante. Der vil senere
blive gennemgaet en anden model [4], hvor trafikken er medtaget efter degn varia-
tion, som viser samme tendens, men pa statistisk signifikant made..

6.3.2 Nedbrydning af saltlagen pa kerebanen[1].

Udfares der en lineaa eller eksponentiel regressions analyse fas felgende kurver og
ligninger:
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Figur 1 Regression
kurver for saltlage pavej 206.

Regressions kurven for vel 206 kan tilnsarmes med fglgende formel:
Y =0,88-0,042 x X



Dette resultat kan tolkes, som om at 85 - 90 % af den udspredte lage havner pa

karebanen.
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Figur 2 Regressions kurve for fugtsalt pavej 714

Regressions kurven for vel 714 kan tilnsarmes med feglgende formel:
Y =0,63- 0,030 x X

Dette resultat kan tolkes, som om at 60-65 % af den udspredte fugtsalt havner pa
karebanen.

6.3.3 Salt nedbrydning som funktion af trafik intensiteten.[4]

| dette afsnit beskrives resultatet af linesare regressionsanalyser pa trafikintensitetens
betydning for restsalt maangderne.

Analysen er udfert pa de enkelte veje hver for sig. Af tabel 2 fremgar det for vejene
206 og 714, at trafik intensiteten(TI) har en virkning pa den relative restsalt maangde.
Forklarings graderne er pa hhv. 16.9 og 18.1%. Det ger Tl til den bedst forklarende
enkelt faktor. TI giver ingen forklaring af restsalt maangderne pa vejene 602 og 730.

Denneforskel i forklaring af variation i restsalt maangden mellem tad- og tyndt
trafikerede veje kan tolkes pa fal gende made:

Kun forholdsvis hgje trafikintensiteter har en virkning pa udvikling i restsalt
maangde.

Effekten pa de lavt trafikerede veje er lille sammenlignet med andre fak-
torer.



Ve Variations beskrivelse [%0] Signifikans niveau (Pr>F)
206 160 <0,0001

602 8 57

714 181 <0,0001

730 2 75

Tabel 2. Beskrivelse af Tl s variations forklaring af den relative restsalt maangde.
Signifikans niveau for om T1 har en virkning pa den relative restsalt maangde.

For restsalt pa vej 206 (saltlage) er fundet formlen:
Restsalti % =-0,012% x Tl + 88%
For restsalt pavej 714 (fugtsalt) er fundet formlen:
Restsalti % =-0,011% x Tl + 64%
Der er tilsyneladende 88% af saltet fra saltlage, som fra starten lander pa kerebanen

og bindes s3 hardt at trafikken skal slide det af, medens der kun er 64% af saltet fra
fugt salt, der ger gavn pa kerebanen.



7. DIAGRAMMER FRA ENKELT SITUATIONER.

Rimfrost 21/11 kl 7 Rimfrost 24/11 kl 3
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Lav vejtemp 20/12 kI 16 Rim 21/12 kl 4
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| den engelske oversadtelse er 21/12 ki 4 forkert, idet y-aksen er sat til max 100 og derved
bliver saltlage 2 timer ogsa 100.

Kun observationer fra praeventiv saltning mod glatfere er vist i disse diagrammer.

Sne 22/12 kI 9 Rim 29/12 ki 10
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De nasste eksempler er ikke med i den engelske oversadtel se.
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8. EFTERSKRIFT.

Forhabentligt kan disse forsag bidrage til yderligere udvikling og yderligere nedsad-
telse af salt forbruget og samtidig fastholdelse eller haavning af niveauet for frem-
kommelighed og sikkerhed. Til det brug vil jeg invitere dletil at komme med gode
rad og bruge de forsags data, som alligevel er indsamlet. Evt henvendelse kan ske pa
e-mail til jkf @ve.fyns-amt.dk

Jens Kr Fonnesbech
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Det er planen, at de naevnte rapporter vil blive lagt pdinternettet (www.fyns-amt.dk), sammen
med en Corel Quattro Pro 8 fil, som indeholder alle de radata. Sidstneevnte laagges ud med det
forfaangelige hab, at andre kan benytte datatil at |ave endnu bedre modeller for nedbrydning af
restsalt.



