11.
Beregning af £10-belastning og A10-faktorer

Dimensionering af vejbefastelser og broer samt planlaegning af vejvedligeholdelse kraver bl.a.
kendskab til de belastninger, som trafikken udsatter vejene for. De metoder, der anvendes ved
dimensionering, forudsatter en standardiseret beskrivelse af belastningen. Derfor skal de
registrerede akseltryk omseettes til et standardiseret udtryk: Den a&kvivalente 10 ton aksel.
Belastningerne fra de enkelte karetgjer omregnes til antal ekvivalente 10 ton akseltryk, som
benavnes £10. Det defineres som det antal 10 ton aksler, der giver samme pavirkning (udmattelse
og nedbrydning) pa en vejbefastelse, som alle de i en given periode faktisk forekommende
akseltryk. Empiriske analyser viser, at ££10-belastningen kan beregnes, som det aktuelle akseltryk
divideret med 10 ton og oplgftet til 4. potens. Et akseltryk pa 1 ton vil saledes resultere i en £10-
belastning pd 0,0001 og et akseltryk pa 10 ton i en £10-belastning pa 1.

| praksis er det dyrt og derfor sjeldent, at akseltrykkene males direkte. Det er derfor
hensigtsmaessigt at kunne omregne teellinger til £10-belastning. Den talte trafik kan omregnes til
#E10-belastning ved hjalp af fglgende formel, hvor der summeres over de talte karetgjsarter eller
lengdeklasser:

5]
(1L1)  /E10-belastning = > ADT, x £10
=1

¢ = koretojsart eller langdeklasse

Tabellerne 11.2 og 11.3 viser de aktuelle omregningsfaktorer (£10-faktorer). Da person- og
varebiler under 3,5 ton totalvaegt praktisk talt ikke bidrager til vejsliddet, er det ikke ngdvendigt at
medtage disse karetgjer i £10-beregningen.

Da karetgjssammenseatning og kapacitetsudnyttelse varierer fra sted til sted, vil £10-faktorerne
ogsa i nogen grad afhange af stedet. Analyser viser, at iser bygader uden gennemkgarende trafik
afviger i forhold til gvrige veje. £10-faktorerne er derfor differentieret pa henholdsvis bygader
uden gennemkarende trafik og alle gvrige veje.

Tabel 11.2 viser £10-faktorerne opdelt efter keretgjsarterne bus, sololastbil, lasthil med pahang og
seettevognstog og kan f.eks. anvendes i forbindelse med manuelle tellinger. Tabel 11.3 viser A£10-
faktorerne opgjort efter karetgjets leengde og kan anvendes i forbindelse med lengdeklassificerede
maskinelle teellinger. Resultatet er dog behaftet med noget starre usikkerhed, da personbiler med
pahang (trailer eller campingvogn) og store varebiler bliver registreret ssmmen med busser og
sololastbiler. Faktorerne er de geeldende pa tidspunktet for udarbejdelse af denne vejledning men
bliver revideret i takt med udviklingen i og udnyttelsen af vognparken. Vejdirektoratet kan oplyse
om de nyeste faktorer.

Det har vist sig, at de sakaldte supersingledak, der anvendes pa mange af de starre vogntog, har en
langt stgrre skadeeffekt pa vejbefaestelsen end de traditionelle tvillinghjul. Forekomsten af biler



med supersingledak er typisk starst pa de overordnede veje. Korrektionen af £10-belastningen for
supersingleeffekten sker ved hjelp af formlen:

(11.2)  ZE10ss - belastning =
= /E10-belastning = A 10ss

Tabel 11.4 viser korrektionsfaktoren A10ss opdelt pa motorvej, gvrige hovedlandeveje og
landeveje samt kommuneveje. Pa kommuneveje bar den gvre greense anvendes for de starre
kommunale trafikveje, mens den nedre graense bar benyttes for de gvrige kommuneveje.

Koeretajsart AE10-faktor

Bygade uden gennemkarende trafik Znrige veje
Busser 0,60 0,60
Sololasthiler, saetteforvogne 0,30 0,40
Lasthiler med pahaeng 0,50 1,50
Lasthiler med sattevoan 0,50 1,20

Tabel 11.2. Faktorer til beregning af £10-belastning opdelt efter karetgjsart.

Keretojslengde A10-faktor

Bygade uden gennemkerande trafik rige veja
580 m- 12,50 m 0,25 0,25
Ower 12,50 m 0,65 1,35
Owver 5,80 m 0,30 0.75

Tabel 11.3. Faktorer til beregning af £10-belastning opdelt efter karetajsleengde.

Vetype Korrektionsfaktor for supersingledak, £10ss
Motorveje 1.5

Hovedlandeveje og landeveje 12

Kommuneveje 1.0-1.2

Tabel 11.4. Faktorer til korrektion af £10-belastning for supersingledak.

KILDE: Denne tekst er kapitel 11 afsnit 2 i Vejdirektoratets publikationen "Trafikteaellinger".
Publikationen kan findes pa adressen:
http://www.vejdirektoratet.dk/publikationer/VDrap315/html/toc.htm
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